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1. Introducao

O plano de vbo € o instrumento basico para o controlador poder sequenciar o fluxo
e monitorar de maneira eficaz o vdo de uma aeronave. O seu correto preenchimento
assim como o fiel cumprimento do mesmo garantem um voo seguro e trangilo.

2. Preenchimendo do Plano de V60

Para permitir ao controlador analisar o plano de voo (PLN), recomenda-se envia-lo
alguns minutos antes de realizar a chamada para a autorizacédo. As informacdes basicas
gue devem constar de um Plano de Véo constam nos itens abaixo e independem do
software de conexéo a ser utilizado.

a) Regrade Voo, VFR ou IFR

Conforme desejado, a regra de vbo deve ser VFR ou IFR. Esta defini¢do ira influir
diretamente no preenchimento de alguns campos do plano de véo

b) Cdédigo ICAO do aerédromo de partida

O cddigo do aerédromo onde se encontra a aeronave composto por 4 letras. No
caso de decolagem de fazendas, deve-se observar o ICAO real e ndo o disposto no Flight
Simulator, que muitas vezes apresentam erros contento letras e nUmeros.

c) Cobdigo ICAO do aer6dromo de destino

Local para onde se deseja voar, observando se o aerédromo tem capacidade de
receber a aeronave selecionada. Importante verificar também as condicbes
meteoroldgicas no destino.

d) Cobdigo ICAO do aer6dromo de alternativa

A definicdo da alternativa deve ser considerada para o célculo de combustivel e
deve ser conservadora. Nada impede que, em ndo se podendo pousar no destino, possa
ser coordenada uma alternativa mais proxima do que a do plano. Aerédromos mais
restritos do que os de destino ndo sdo recomendados, como SBBH, SBSP ou SBRJ. Para
efeitos de plano de véo, recomenda-se utilizar alternativas com distancia superior a 40NM
do destino.

e) Nivel de vbo ou Altitude

Devem ser respeitadas as altitudes minimas nas rotas, além da direcdo do véo
versus o0s niveis pares ou impares conforme apresentado no manual “estrutura do espaco
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aéreo”. Quando voando localmente e abaixo da altitude de transi¢cdo, deve-se voar
utilizando altitude.

f) Rotaaser voada (ndo incluir SID e STAR)

Antes de qualquer v6o, é necessario um planejamento por mais simples que seja.
Para isso séo usadas siglas e nunca texto descritivo. Se a rota for direta da origem ao
destino, deve ser preenchido apenas DCT, a abreviatura para DireCT. Se houver algum
desvio a ser feito, utilize DCT (FIXO), DCT (VOR) ou DCT (NDB). Caso seja um toque e
arremetida, utilize apenas TGL, que é a abreviatura para Touch-and-go-landing. Em se
tratando de v6os em aerovias, deve-se colocar o nome da aerovia e se huver mudanca de
aerovia durante a rota, especificar o fixo onde ela foi feita seguido do nome da préxima
aerovia.Exemplos:

- DCT - Direto da origem para o destino;

- DCT STN - Direto Santana e ap6s, direto ao destino;

- TGL — Sera realizado toque e arremetida no aerédromo;

- W48 — V6o completamente realizado dentro da aerovia W48

- G677 FLN W48 — Até o NDB FNL pela G677 e apds este NDB via W48

Nota: Nao deve constar procedimento de saida e nem de chegada, pois os
procedimentos estao sujeitos a condi¢cdes meteoroldgicas ou trafego. Caso deseje algum
especifico solicite ao controlador na autorizagcéo do plano

g) Comments ou Remarks

Podem ser utilizados a critério do piloto. Obrigatoriamente deve-se preencher se a
aeronave possui radio por voz ou por texto ou apenas recebe por voz, utilizando-se os
cédigos /V, /T ou /R respectivamente. Os comentarios padrao sdo sempre precedidos de /
e podem ser, entre outros:

- FROM/ - seguido do ultimo aerédromo de onde veio a aeronave

- OPR/ - seguido do nome da empresa ou pessoa fisica operadora da aeronave

Nota: Evite informacéo desnecessaria.

2.1. SquawkBox 3

Para os pilotos que utilizam o SquawkBox 3 para conexao, € necessario clicar em
Start e selecionar Flight Plan. Antes de preencher o PV, note que as janelas Callsign e
Aircraft Type ndo podem ser editadas aqui no PV.

Existem duas formas de fazer isso:

a) No menu do FSimulator, escolha a aeronave que quer voar e seu prefixo (callsign).
O SquawkBox importa essas informacfes; ou

b) No préprio SquawkBox cliqgue em Start >Change aircraft, escolha o tipo de
aeronave e quando clicar em Connect, preencha o campo Callsign.
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Flight Type: [IFR - Callsign: [ PT-20M Aircraft Type: | LS
[T Heawy
Departure Arport: | SBYS (ICAD code)
Bircraft | ; J
¥ . n a -
Arrival Airport: | SBSP {ICAO code) Capahilities:
Alternate Airpork: | SEBKP (ICAD code) Route: [DcT RCL GRADE STN j
Departure Time | 19502 (UTC, 24 hour)
Enroute Flight Time: | 0 hours |25 minutes
Comments: | evecytive aviation j
Fuel Available: l_l haurs 10 mirutes
Cruising Airspeed: [460  (Knots true sirspeed) =]

Cruising Alitude: | 190 [Feet ASL or Flight Level) Faor Simulated Use Onby

Voice Capabilities: %' Yoice Send and Receive Toad |
" Wolce Receive Cnly

-~
Text Cnly Send Flight Plan I Cancel | Help ]

Preencha o Plano conforme exemplo abaixo e cliqgue em Send Flight Plan para
enviar o Plano para os Controladores.

Chame o controlador ativo no aer6dromo de partida ou tenha jurisdigdo sobre ele,
ou seja, na seguinte ordem: DEL, GND, TWR, APP ou CTR e solicite aprovacéo do PV.

Save... |

2.2. FSInn

Utilizando o FSInn para conexdo, é necessario clicar no botdo FP. Antes de
preencher o PV, note que as janelas Callsign e Aircraft Type ndo podem ser editadas aqui
no PV. No menu Aircraft do FSimulator, escolha a aeronave que quer voar e seu prefixo
(callsign). O FSInn importa essas informacdes

Preencha o Plano conforme exemplo abaixo e clique em Send to Tower para
enviar o Plano para os Controladores.
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[ I FLIGHT PLAN

— =

Stored FP:|  SBSC to SBMT - YFR =]

( Mew J( Deletz ) Load ) Save )
Pilot Lafe -;:'-"'.-' " o
XL Jose Qlyntho Machado Jr
Callsion ; PT-J0OM
Abrerift roas Eoard
TAMSF 4
Flioht Route v [ @ vre [
pet g et ] Deshindbisen

SBYS Flioht moute SBSP

DLCT RCL GRADE S5TN

Albernate Alrpoets ; SBEP

Cruksing AlL, ;180 Tt Alrspeed : _ 460
Efrdfries : EXECUTIVE AVIATION

Depdrbure Tinee Bobinambed Ll
Dt Tioed Aokl Loy
Egkirmpted Tinoe Envpute IR0
Flel g Doltrdd 0000

( Send to ‘.E—‘-"".‘? _..-'I

Chame o controlador ativo no aerédromo de partida ou tenha jurisdicdo sobre ele,
ou seja, na seguinte ordem: DEL, GND, TWR, APP ou CTR e solicite aprovagéo do PV.

3. Exercicios

a) Vocé quer ir de SBCT para SBGR. Vocé pode colocar SBSP como aerédromo de
alternativa no PLN? Justifique

b) Ao preencher um PLN IFR, é possivel escolher SDJD (Jundiai) como aeroporto
alternativo? Por qué?

c) Qual a rota mais apropriada para um véo VFR de SDSC (Sé&o Carlos) para SDPW
SDJD (Piracicaba)?
a. SOBRE RODOVIAS
b. AEROVIA DIRETA
c. DCT
d. SDSC/PARA/SDPW

d) Em um voo IFR de SBSP para SBRJ foi escolhido o FL115, como e no campo
rota apresentava: SBSP DCT TRIGO G678 BOTOM DCT SBRJ. Corrija o(s)
campo(s) errado(s) de modo que este PLN permaneca no espago aéreo inferior.

e) Se o PT-ABC apenas recebe apenas as instru¢cdes por voz, mas nao possui
microfone, como ele deve indicar no plano?
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