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Arrasto Parasita

Formado por todas as partes da aeronave que nao produzem
sustentacado (area plana equivalente).

A resisténcia ao avanco induzida é criada pela ponta das asas.

Velocidades

. Velocidade Maxima — Maior velocidade possivel em véo horizontal
Velocidade de Ma&ximo Alcance — Maior distancia

Velocidade de M&xima Autonomia — Mais tempo

Velocidade Minima — Menor velocidade constante

Velocidade de Stol — Menor velocidade possivel em vbo horizontal
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Movimentos da Aeronave

Arfagem ou Tangagem - Movimento em torno do eixo transversal
de uma aeronave, relacionado ao efeito de subir (cabrar) e descer

(picar).
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Rolamento ou Bancagem - Movimento de curva para a direita ou
esquerda em torno do eixo longitudinal da aeronave.

Guinada — Movimento em torno do eixo vertical da aeronave,
relacionado com o efeito de mudanca de rota.

Eixo
Leme Vertical
de
diregdo
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Profundor — Ailerons
Diedro - Inclinagdo da asa em relagdo ao eixo transversal da
aeronave.

Pitch - Angulo de inclinagédo do nariz da aeronave.

Sustentacado: no teorema de Bernoulli, EQuacdo do Escoamento e
tubo de Venturi.

Observacdes:

Com o aumento da altitude a velocidade diminui

A resisténcia ao avanc¢o induzida é provocada pela ponta das
asas

Curva de poténcia util é para hélice

A pressdo atmosférica € estatica

Aerofdlio € baseado no tubo de venturi

O coeficiente de resisténcia ao avanco (CD) é para corrigir os
efeitos de viuscosidade do ar

Vento de rajada ascendente levanta o nariz do aviao (angulo de
atague maior)

L = Sustentacéo

CL — Coeficiente de Sustentacao

Quando o CG estiver a frente do CP o avido é mais estavel
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